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АННОТАЦИЯ К ВЫПУСКУ:
1. Работа технического комитета МЭК поддерживает расширение рынка электромобилей

Электрические транспортные средства (electric vehicle – EVs) находят все более широкое применение. Международные стандарты для этой отрасли разрабатывает технический комитет МЭК IEC/TC 69 «Электрические дорожные транспортные средства и электрические промышленные грузовые автомобили» совместно с рядом других технических комитетов ИСО и МЭК.

2. Энергетика будущего: Энергия в водороде

(Power-to-Hydrogen)

Программа Power-to-Hydrogen предлагает Европе огромные возможности для эффективной конверсии энергии. Это может стать ключевым решением в плане отказа от ядерной энергетики, уменьшения использования углеродсодержащих топлив и снижения импорта энергии, освобождающим страны Европы от энергетической зависимости. 

3. Новые технические условия ETSI на аварийную связь при катастрофах

Ситуации, возникающие при катастрофах, часто требуют использования дополнительных сетей обмена информацией, чтобы на местном уровне дать возможность респондерам – сотрудникам аварийно-спасательных подразделений (например, медицинским работникам, спасателям и т.п.) – более эффективно координировать свои действия в районе катастрофы.
Работа технического комитета МЭК поддерживает расширение рынка электромобилей
Электрические транспортные средства (electric vehicle – EVs) находят все более широкое применение. В будущем десятилетии их количество будет продолжать расти, причем не только в терминах объемов, но и по стоимости. Технический комитет МЭК IEC/TC 69 «Электрические дорожные транспортные средства и электрические промышленные грузовые автомобили», который разрабатывает международные стандарты для этого сектора совместно с рядом других технических комитетов МЭК, будет занимать центральное место в этом процессе.

Быстро расширяющийся рынок

Электрификация дорожных транспортных средств и промышленных автомобилей носит глобальный характер. Прогнозируется, что этот огромный рынок к 2025 г. превысит 533 млрд долларов США в соответствии с данными Аналитической компании IDTechEx (которая, однако, включает в свой прогноз все дорожные, водные, воздушные, гражданские, военные и коммерческие электрические транспортные средства). В настоящее время наибольшее внимание направлено на электромобили, наиболее заметный и многочисленный (по объему) сегмент отрасли электрических транспортных средств. Этот рынок, продвигаемый ужесточением стандартов на эмиссию выхлопных газов во многих странах, в настоящее время сосредоточен в Северной Америке, Западной Европе и Азии (Китай, Япония и Индия).

По результатам исследования германского центра солнечной энергии и водородного топлива (Germany’s Centre for Solar Energy and Hydrogen Research (ZSW)) в 2014 г. по дорогам двигалось 740000 электромобилей, половина из которых была зарегистрирована в 2014 г. Многие страны планируют к 2025 г. использовать на дорогах миллионы автомобилей.

Другую категорию личных транспортных средств, число которых очень быстро увеличивается, составляют двух и трехколесные транспортные средства с электрическим приводом (e-PTWs).

Объем не всегда означает чистую прибыль.

Однако, в секторе электромобилей большие объемы не обязательно превращаются в более высокую чистую прибыль. Это можно уже наблюдать в некоторых отраслях, таких как общественный транспорт (автобусы), автопогрузчики, передвижные краны и наземное оборудование аэропортов. 

Технический комитет IEC/TC 69 отмечает, что технология электропривода с ее бортовыми компонентами используется также в гибридных транспортных средствах, которые в настоящее время выходят на рынок, а также в транспортных средствах с топливными элементами, которые будут разработаны в будущем.

Аккумуляторы, двигатели и другие узлы часто бывают аналогичными, независимо от того предназначены ли транспортные средства для использования на земле, в воде или в воздухе, и часто изготовляются одними и теми же компаниями.

Гибридный автомобиль, гибридный автомобиль с подзарядкой от сети, гибридный автомобиль с усилителем, аккумуляторные электрические и топливоэлементные электрические типы транспортных средств производятся как для индивидуальных, так и коммерческих секторов электрических транспортных средств.

Международные стандарты МЭК подкрепляют рост объемов EV.

EVs были введены в практику более века назад и одно время были даже более популярны, чем транспортные средства с двигателями внутреннего сгорания. Однако, позже они на некоторое время утратили свое значение, став в течение длительного периода не очень распространенным объектом.

Поскольку в настоящее время они снова появились на дорогах, возникла потребность в международных стандартах. МЭК участвует в работах по стандартизации EVs через свой технический комитет IEC/TC 69, который был создан в 1969 г.

Его круг обязанностей заключается «в подготовке международных стандартов для дорожных транспортных средств, приводимых в действие полностью или частично электрической энергией из собственных источников энергии, включая инфраструктуру зарядки таких транспортных средств, и стандартов для промышленных грузовых автомобилей». 
Увеличивающееся количество новых стран, принявших решение о получении статуса участника в IEC/TC 69, и числа экспертов, подключившихся к работе технического комитета, отражает возросший интерес к EVs. На апрель2015 г. в техническом комитете представлены 27 стран-участников и 14 стран-наблюдателей, а число активно работающих экспертов составило 220.

IEC/TC 69 заложил фундамент в создание современных электрических транспортных средств в начале 1980 г.г. серией Технических отчетов (TRs) по «электрическим вращающимся машинам (тяговым электрическим двигателям и серводвигателям) электрических дорожных транспортных средств, включая гибриды, которые запитывались от основной тяговой батареи», а также по «монтажной схеме и разъемам, контрольно-измерительным приборам и управляющим устройствам для электрических транспортных средств».
Большая часть работы IEC/TC 69 направлена на проблемы зарядки, которые включают передачу энергии как по проводам, так и без проводов. Технический комитет разрабатывает также международные стандарты на «Методы испытаний электрических характеристик конденсаторов с двойным слоем для использования в гибридных EVs» совместно с техническим комитетом МЭК IEC/TC 40: «Конденсаторы и сопротивления для электронного оборудования.

Совместная деятельность многих технических комитетов

Возможность играть центральную роль в стандартизации EVs технический комитет IEC/TC 69 связывает с многими другими техническими комитетами и подкомитетами МЭК, а также с различными подкомитетами Международной организации по стандартизации (ИСО), такими как ISO/TC 22 «Дорожные транспортные средства». IEC/TC 69 установил также неформальные взаимосвязи с другими организациями, такими как Общество автомобильных инженеров (SAE), Европейский комитет по стандартизации в области электротехники и электроники (CENELEC), Европейский комитет по стандартизации (CEN) и Японская ассоциация электрических транспортных средств (JEVA). Поскольку электрическая энергия для EVs поставляется главным образом аккумуляторами, IEC/TC 69 тесно сотрудничает с IEC/TC 21 «Вторичные элементы и аккумуляторы» и его подкомитетами.

IEC/TC 69 работает также со следующими техническими комитетами и подкомитетами МЭК:

-IEC/TC 64: «Электрооборудование и защита от поражения электрическим током»

-IEC/SC 121B: «Низковольтная аппаратура распределения и управления» 
-IEC/TC 77: «Электромагнитная совместимость (EMC), Специальным международным комитетом по радиопомехам (CISPR), и Консультативным комитетом МЭК по электромагнитной совместимости (АСЕС) для обеспечения соответствия со стандартами по ЕМС и радиочастотным помехам (RFI).

-IEC/SC 23Е: «Автоматы защиты и аналогичное оборудование для бытового использования»

-IEC/SC 23Н: «Вилки, сетевые розетки и соединительные устройства для промышленных и аналогичных применений и для электрических транспортных средств. Этот подкомитет разрабатывает серию международных стандартов IEC 62196 на вилки, розетки, разъемы и вводы для зарядки аккумуляторов транспортных средств.

IEC/TC 69 особо отмечает, что «постоянное тесное сотрудничество с подкомитетом ISO TC 22/SC 21 «Электрические дорожные транспортные средства» играет важную роль в реализации эффективных стандартов для транспорта, и его необходимо продолжать». 

Подключение к электросети

Ожидаемый рост количества электрических транспортных средств на дорогах требует решения вопросов, относящихся к специальной структуре, необходимой для зарядки EVs и вопросов коммуникации, которые существуют между этими двумя сторонами. Чтобы достичь этого, эксперты из IEC/TC 69 и ряда подкомитетов ISO TC 22, участвующих в работе совместной рабочей группы IEC/TC 69/JWG 1 (Joint Working Group): «Интерфейс для обмена информацией между транспортным средством и сетью (V2GCL)», которая разрабатывает серию международных стандартов ISO 15118 для V2GCL. Пока опубликованы только два стандарта из этой серии, а большая часть находится в процессе разработки.

Обмен информацией междуEVs и электросетью станет особенной важным, когда умные сети (smart grids) будут развернуты в большем числе стран, с EVs, действующими как накопительные устройства и отдающими энергию сети при необходимости.

IEC/TC 69 принимает также участие в других совместных рабочих группах с IEC/TC 21 и его подкомитетом SC 21 A.
Источник: www.iec.ch
Энергетика будущего: Энергия в водороде

(Power-to-Hydrogen)

Программа Power-to-Hydrogen предлагает Европе огромные возможности для эффективной конверсии энергии. Это может стать ключевым решением в плане отказа от ядерной энергетики, уменьшения использования углеродсодержащих топлив и снижения импорта энергии, освобождающим страны Европы от энергетической зависимости. 

Водород может дать возможность хранения энергии, получаемой из возобновляемых источников, которые, как правило, вырабатывают энергию неравномерно, может добавляться к сжатому природному газу и вводиться в газовую сеть, может использоваться как топливо для транспорта, отопления, в газоэлектростанциях и как чистое топливо в топливных элементах электромобилей.

Однако эта технология все еще требует углубления научных знаний по ключевым аспектам проблемы, включающим эффективность, безопасность и продолжительность срока службы.

CEN и CENELEC в начале 2015 г. организовали новую рабочую группу WG «Водород» в рамках Отраслевого форума «Энергетический менеджмент». Деятельность этой группы должна дать ответ на вопрос сможет ли стратегия Power-to-Hydrogen содействовать совершенствованию возобновляемых источников энергии.

Как показали результаты семинара «Вклад науки в стандарты: Power-to-Hydrogen и HCNG (смесь водорода и природного газа)», организованного в октябре 2014 г. Объединенным исследовательским центром Европейской комиссии, необходимо тесное сотрудничество между промышленностью, наукой и стандартизаторами, чтобы устранить все пробелы, затрудняющие успешное внедрение этой технологии. 

Данные этого исследования станут основой будущей стандартизации CEN и CENECEC. В настоящее время WG «Водород» вырабатывает постановку задачи в отношении нескольких различных секторов стандартизации, которые эта тематика затрагивает: газовая и энергетическая инфраструктура, качество газа, транспорт, умные сети (smart grids), умные счетчики (smart meters).
В частности рабочая группа будет:

-Анализировать всю проводимую в настоящее время релевантную деятельность по стандартизации и соответствующие связи с европейскими и международными программами работ по стандартизации;

-Устанавливать контакт с имеющими отношение к этой проблеме заинтересованными сторонами из газового сектора, энергосетей, поставок электроэнергии, мобильности (включая проблемы альтернативного топлива, обсуждаемые Координационной группой е-мобильности CEN-CENELEC);

-Поддерживать связь с техническим комитетом ISO/TC 197 «Водородные технологии»;

-Идентифицировать соответствующие существующие методы испытаний и провести инвентаризацию реализуемых проектов в этой области в Европе и на других континентах, сотрудничать с ними и получать сведения от JRC и других причастных к этой проблеме  служб EC (например, DG RTD, DG ENER и DG ENV), включая сведения о любой разработке политики, относящейся к стандартизации.  
Источник: www.cencenelec.org 
Новые технические условия ETSI на аварийную связь при катастрофах

Ситуации, возникающие при катастрофах, часто требуют использования дополнительных сетей обмена информацией, чтобы на местном уровне дать возможность респондерам – сотрудникам аварийно-спасательных подразделений (например, медицинским работникам, спасателям и т.п.) – более эффективно координировать свои действия в районе катастрофы. Чтобы создать такие сети оптимальным образом, крайне необходим стандартизованный базис для оценки мощности и других характеристик связи респондеров. Этот базис может в дальнейшем быть использован многими организациями, включая операторов спутниковых сетей связи, производителями оборудования и респондерами для проектирования и разработки систем, оборудования и приложений не только для передачи голосовой информации и цифровых данных, но также и для мультимедийных услуг. 

Однако в настоящее время не существует общепринятых характеристик катастроф, которые могли бы определить стандартизованные требования «пользователя», прежде всего основанные на реальных действиях в полевых условиях, и которые универсальны для коммуникационных технологий и дают достаточно информации, чтобы извлечь большее число технических требований.
Поэтому задачей технического комитета ETSI «Спутниковые наземные станции и системы (TC SES)» было установление «эталонных сценариев» для аварийных телекоммуникаций. Такие технические условия были подготовлены группой экспертов и специалистов ETSI, представлявших два сектора – менеджмент катастроф (disaster management) и информационно-коммуникационные технологии.

Технические условия охватывают два различных случая:

- в технических условиях TS 103 260-1 рассматривается крупное землетрясение в городской среде 
- в технических условиях TS 103 260-2 рассматривается большая транспортная авария в сельской местности (выбрано крушение поезда) 

Для первого сценария аварийные респондеры возможно будут рассредоточены на большой площади и действия по реагированию будут, по-видимому, разнообразными (тушение пожара, поиск и спасение, первая помощь, аварийное расселение). Спутниковая связь способна заменить вышедшую из строя инфраструктуру.

Во втором сценарии респондеры сконцентрированы на малой площади (в месте крушения поезда) и число мер реагирования более ограничено. Спутниковые коммуникации могут создать узел связи, чтобы дополнить минимальные действующие инфраструктуры. 

Эти сценарии определены таким образом, чтобы быть представительными по многим позициям таких катастроф, и давать возможность их экстраполяции к аналогичным ситуациям.
Термин «эталонный сценарий» охватывает определения:

-событие, которое вызывает катастрофу

-меры реагирования (например, поиск и спасение; снабжение; первая помощь, аварийное расселение и т.п.) и их ключевые параметры

-информационный обмен, необходимый для осуществления мер реагирования

-требования к типам обмена информацией участников и к определению размера средств

-топологическую модель, определяющую как развертываются/перемещаются респондеры

Источник: www.etsi.org
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